EXPUNERE DE MOTIVE

Organizatia Maritima Internationalda (OMI), cu sediul la Londra, activeaza ca
agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite si se ocupa cu elaborarea cadrului
juridic, tehnic §i organizatoric privind navigatia maritima in apele internationale. Prin
conventiile, codurile si instructiunile adoptate, OMI stabileste cerintele minime care
se impun navelor comerciale care efectueaza voiaje internationale.

Romania a devenit membra a acestei organizatii prin Decretul nr.114/1965 si,
in aceastd calitate, a aderat la toate conventiile internationale majore privind siguranta
navigatiei §i prevenirea poluarii de catre navele maritime.

Una din cele mai importante conventii adoptate de OMI este Conventia
internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, adoptatd la Londra
la 1 noiembrie 1974 (SOLAS 74) la care Romania a aderat prin Decretul Consiliului
de Stat nr.80 din 2 martie 1979, publicat in Buletinul Oficial nr.21 din 7 martie 1979.
Prevederile Anexei la aceastd conventie, structuratd in doudsprezece capitole, care
cuprinde reguli privind constructia, dotarea si operarea navelor maritime, sunt
perfectionate continuu prin rezolutii adoptate in cadrul sesiunilor Comitetului
Securitdtii Maritime (MSC).

In perioada 1998 - 2001, Anexa Conventiei SOLAS 74 a fost amendatd
succesiv prin Rezolutiile : MSC.69(69) adoptata la 18 mai 1998, MSC.91(72)
adoptata la 26 mai 2000, MSC.99(73) adoptatd la 5 decembrie 2000 si MSC.117(74)
adoptatd la 6 iunie 2001. Roménia nu a avut obiectii la nici unul din respectivele
amendamente.

In principal, aceste amendamente au ca obiect revizuirea in totalitate a
capitolelor II-2 ,,Constructie — Protectia contra incendiului, detectarea si stingerea
incendiului” §i V ,,Siguranta navigatiei”, capitolul IV ,Radiocomunicatii” suferind
mai putine modificari.

Noul capitol II-2, adoptat prin Rezolutia MSC.99(73), este mai clar §i mai ugor
de utilizat si cuprinde cerintele de constructie referitoare la protectia contra
incendiului, detectarea si stingerea incendiului aplicabile, incepand cu 1 iulie 2002, in
mod selectiv, navelor construite nainte sau dupa aceasta datd, pe baza unor standarde
si a unui cod specific care au ca obiect constructia si verificarea anumitor
echipamente ale navelor. Odatd cu aparitia acestui nou capitol, prescriptiile tehnice
detaliate referitoare la instalatiile de protectie contra incendiului au fost scoase din
Conventia SOLAS 74 si introduse intr-un nou Cod international pentru instalatiile de
protectie contra incendiului (Codul FSS), adoptat tot la 5 decembrie 2000 prin
Rezolutia MSC.98(73), care are caracter obligatoriu n virtutea acestui nou capitol.

Completarile la capitolul IV, adoptate prin rezolutia MSC.69(69), au fost
introduse in scopul facilitarii operatiilor de cautare si salvare. Astfel, se stabilesc baze
de date contindnd identitatea navelor, cerinte privind verificarea unui mijloc de
semnalizare in caz de sinistru si obligativitatea includerii pozitiei navei in mesajul de
alarmare.



Noul capitol V, adoptat prin Rezolutia MSC.99(73), reprezintd modernizarea si
restructurarea cerintelor privind navigatia si echipamentele ajutatoare, din punct de
vedere al dezvoltarii tehnologice, luand in considerare cerintele rezultate ca urmare a
analizarii accidentelor maritime ce au avut loc in ultimii ani.

Pentru aceste patru amendamente §i respectiv pentru Codul FSS, nu existad
incd acte normative nationale de acceptare explicitd, desi, conform dispozitiilor
conventiei, guvernele contractante se angajeaza sa dea efect prevederilor acesteia si
sa adopte, pe plan national, actele normative corespunzatoare.

Fatd de cele prezentate mai sus, a fost intocmit proiectul de lege alaturat, pe
care, in conformitate cu prevederile Legii nr.4/1991 privind incheierea si ratificarea
tratatelor, va rugam sa-1 aprobati.
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